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ISTRUZIONI D'USO TIRATUBI IDRAULICO TIPO TI 150

Prima della messa in opera della macchina Vi preghiamo leggere attentamente
queste nozioni semplici e di facile applicazione pratica.

POSIZIONAMENTO TRAVE PRINCIPALE DI PARTENZA: dopo aver agganciato ad un esca-
vatore la trave di partenza all'anello di sollevamento (fig. A/1), la si posi-
ziona al primo tubo a mezzo del piede fisso (fig. A/2) e si blocca col suo
braccetto mobile (fig. A/3) stringendo il bullone di regolazione con una chiave
da 30 oppure con un martello (fig. A/4), facendo attenzione che la trave risul-
ti il pid possibile diritta verticalmente ed ai centro del tubo.

POSIZIONAMENTO CILINDRO PRINCIPALE DI TIRO: togliere completamente i 2 raccordi
girevoli giallo e blu (figg. B/10 - 11 chiavi 19 e 22) per consentire al cilin-
dro (fig. A/9) di passare attraverso la trave dopodiché lo si solleva a mezzo
delle 2 apposite maniglie di sollevamento (fig. A/5) e facendolo passare all'in-
terno della trave, lo si posiziona in modo tale che le ganasce serrafune e quin-
di la fune di tiro (fig. A/6), siano ad un'altezza H (fig. A/7) equivalente ad
1/3 del diametro interno del tubo; cosl per esempio se il tubo ha un @ interno
di 150 cm., l'altezza consigliata € di circa 50 cm. dal basso.

A questo punto si fissa il cilindro alla trave bloccandolo conl'apposito doppio
perno e relativa coppiglia di sicurezza (fig. A/8).

Adesso si possono riavvitare i 2 raccordi girevoli precedentemente smontati
(fig. B/10 - 11) avendo 1'accortezza di fissare quello giallo in modo che risul-
ti a 90° rispetto al suo cilindretto serrafune mentre quello blu deve risultare
a circa 60°, ossia leggermente girato per agevolare il collegamento alla relati-
va tubazione, mentre la posizione del raccordo giallo a 90° & importante per
evitare che quando il cilindro principale & del tutto rientrato, esso vada a
urtare contro la trave.

PASSAGGIO DELLA FUNE: srotolare la fune per tutta la sua lunghezza facendo poi
passare il suo capo terminale, con la punta arrotondata, attraverso le ganasce
serrafune (fig. B/12) e la canaletta scorrifune antitorsione, fino a quando si
arriva alla Y terminale della fune. Riavvolgere la fune sulla sua bobina onde

evitare che si sporchi di fango perché in tal caso tenderebbe poi, durante il

tiro, a scivolare fra le ganasce serrafune consumandole rapidamente.

COLLEGAMENTI IDRAULICI: effettuare i collegameni idraulici secondo i corrispon-
denti colori giallo e blu, tenendo conto che i 2 doppi raccordi a T (fig. B/14 -
vanno entrambi collegati nella parte posteriore del cilindro principale di tiro
e con gli stessi colori, vedere a tal proposito lo schema idraulico sotto il co-
perchio della centralina assieme alle avvertenze piu importanti.




pag. 2)

Per un perfetto innesto, la parte mobile del raccordo femmina della tubazione
va tirata indietro e, una volta inserita, rilasciata. Per verificare se il rac-
cordo & ben innestato, ruotarlo a destra ed a sinistra e tirandolo manualmente
deve rimanere bloccato nella sua sede. Un collegamento effettuato male compro-
mette il funzionamento della macchina.

Le 2 tubazioni hanno una lunghezza standard di 10 mt. e pertanto la centralina
pud essere posizionata fino a tale distanza dal 1° tubo di partenza.

PUTRELLA MOBILE DI CONTRASTO: essa deve essere posizionata sul bicchiere del
tubo da tirare alla stessa altezza delle ganasce serrafune del cilindro prin-
cipale, quindi ad un'altezza di circa 1/3 dal basso del diametro interno del
tubo (fig. A/7) per consentire un tiro il pil possibile orizzontale.

Ad essa va agganciata la Y della fune di tiro.

La putrella viene ricavata, per i tubi con medio diametro, da travi ad ali
larghe profilo 100, mentre per i tubi pid grossi si utilizza una trave ad ali
larghe profilo 120: i 2 ganci per la fune ad Y devono essere i pid esterni
possibile (foto fig. C - pag. 5).

AVVIAMENTO MOTORE: collegare una batteria da 12 V tipo autovettura da 50/60 Ah
alla base della centralina. Verificare il livello dell'olio motore e fare il
pieno di nafta nel serbatoio. Spostare in avanti la leva dell'acceleratore ed
avviare il motore a mezzo dell'apposita chiave di avviamento inserita nel qua-
dretto di controllo.

Altre istruzioni pid dettagliate da parte del Costruttore sono riportate pil
avanti e nell'apposito libretto fornitoVi.

TIRO DEL TUBO: premendo il tasto verde di "rilascio", far uscire completamente
il cilindro la cui corsa & di 800 mm. Solo a questo punto ed esclusivamente

in questa posizione tutta avanti, per ovvie ragioni di sicurezza, si apriranno
le ganasce serrafune liberando cosl la fune. Questa va dunque agganciata alla
putrella del tubo da tirare, avendo l'accortezza di non eccedere nella lunghez-
za della fune trascinata manualmente in avanti, poiché si correrebbe il rischio
che il cilindro vada a fine corsa prima ancora che la fune sia in tensione.

A questo punto premere il tasto rosso di "tiro" in conseguenza del quale prima
si chiude il cilindretto serrafune e subito dopo il cilindro principale comin-
cerd a rientrare effettuando cosl il tiro del tubo precedentemente appoggiato
sul bicchiare dell'ultimo tubo.

E' assolutamente vietato stare nelle vicinanze della fune in tensione; se si
vuole entrare all'interno dei tubi per verificare 1'accoppiamento, bisogna
prima allentare la fune premendo per qualche secondo il tasto verde "rilascio"
dopodiché si potra effettuare da dovuta verifica.

(seque)
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SPOSTAMENTO PUTRELLA AL TUBO SUCCESSIVO: ripetiamo che per ovvie ragioni di
sicurezza, la fune si libera solo quando il cilindro & tutto in avanti ed ar-
rivato a fine corsa. Solo in tal caso & possibile tirare manualmente la fune
e quindi posizionare la putrella al tubo successivo, sempre senza eccedere
nella lunghezza della fune tirata in avanti per i motivi spiegati precedente-
mente.

SPEGNIMENTO MOTORE: mettere prima 1'acceleratore al minimo ed agire poi sulla
apposita vicina levetta di spegnimento del motore.

Solo a motore spento girare la chiave in senso anticrario per spegnere il qua-
dretto (attenzione, la chiave non spegne il motore!).

Se si vogliono staccare le tubazioni, & necessario, a motore spento, premere
alternativamente i 2 tasti rosso e verde della pulsantiera per 3 - 4 secondi
per eliminare la pressione dell'olio all'interno delle tubazioni, perché in
caso contrario, sara impossibile o si fara una fatica enorme per reinnestarle.
Qualora cid dovesse inavvertitamente succedere, usare una tavoletta di legno

e con essa picchiettare o far pressione sulla sfera dell'innesto maschio fino
alla fuoriuscita dell'olio in pressione (attenzione agli schizzi).

Noi consigliamo, a fine giornata, per praticita di disinserire solo i 2 innesti
rapidi delle 2 tubazioni dalla parte che arriva alla centralina, proteggendoli
subito dopo dalla sabbia con gli appositi cappucci in gomma e di lasciare in-
vece i collegamenti al cilindro. La centralina pud essere a questo punto por-
tata via e ricoverata al sicuro.

La batteria di avviamento non ha bisogno di ricarica in quanto provvede 1'al-
ternatore del motore diesel a ricaricarla.

ASTA APERTURA GANASCE DI SOCCORSO: il dado terminale dell'asta di apertura del-
le ganasce (fig. B/13) non deve normalmente andare in battuta in fase di fine
corsa ma deve invece avere un gioco di circa 3 - 4 mm.

Esso & regolato in fabbrica; pud succedere tuttavia che col consumo delle gana-
sce esso vada in battuta: in tal caso svitarlo di % giro per volta fino alla
sua posizione ideale. Di contro, pud succedere che le ganasce serrafune non si
aprano perché "incollate" alla fune: in tal caso avvitare il dado sempre di

3 giro per volta.




6 cllindretto e pinza

serrafune

POSIZIONAMENTO TRAVE TIRATUBI IDRAULICO

fig. A
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POSIZIONAMENTO RACCORDI GIREVOLI

IMPORTANTE
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PUTRELLA TERMINALE PER TIRATUBI IDRAULICO fig. C
ig.
ricavata da trave ad ali larghe profilo 100 o 120 :

H= ca.

A: 2 piastre forate per i ganci della fune ad y
: n.2 maniglie per spostamento manuale putrella
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DIVIETI ASSOLUTI

E' ASSOLUTAMENTE VIETATO:

- utilizzare la macchina senza,aver letto le presenti istruzioni

- stazionare o transitare in prossimitd della fune in tensione

- utilizzare funi non idonee, sfilacciate e non perfettamente in ordine
- effettuare tiri curvi e non diritti

- avviare il motore in ambienti chiusi.

MANUTENZIONE TIRATUBI

- pulire 1'alloggio ganasce serrafune per evitare formazione di fango e terra
che farebbe slittare la fune

- ingrassare il cuneo portaganascia (fig. B/12 pag. 4) attraverso 1'apposito
nipplo evitando perd che il grasso vada a finire fra le ganasce serrafune

- tenere pulita la parte cromata dei cilindri per evitare danni alle guarni-
zionl e conseguenti perdite d'olio

- controllare il livello dell'olic idraulico.

MANUTENZIONE MOTORE DIESEL

- Seguire la tabella di manutenzione periodica prescritta dalla Casa costrut-
trice contenuta nell'apposito libretto fornitoVi ed in pid riportata a
pag. 11) del presente manuale.
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Gli innesti rapidi fanno fatica ad essere collegati:

- pressione interna residua precedentemente non eliminata: picchiettare o fare
pressione con una tavoletta di legno sulla sfera del raccordo maschio, fa-
cendo attenzione agli schizzi d'olio.

Le ganasce a fine corsa non aprono perché “incollate" alla fune:

- avvitare 7 giro per volta il dado esagonale dell'asta di apertura di
soccorso (fig. B/13).

La fune scivola in fase di tiro:

- pulire l'interno delle ganasce e la fune da eventuale sabbia o pietrisco

- ganasce consumate da sostituire.

Il cilindro funziona solo parzialmente:

- verificare i collegamenti idraulici
- verificare il funzionamento dei 2 relé nella scatola cablaggi

- verificare livello olio.

La pulsantiera non da corrente:

- verificare il fusibile sostituendolo con quello di ricambio all'interno della
scatola

- verificare che non si sia staccato il connettore sotto la scatola elettrica.

Non arriva pressione:

verificare 1'indicazione del manometro che a fine corsa deve indicare una pres-
sione di 260 bar

|

verificare livello olio

verificare collegamenti idraulici

- verificare funzionamento relé e pulsantiera.

Il cilindro arriva a fine corsa perd il tubo non viene tirato:

- verificare che -la fune portata manualmente in avanti non sia eccessiva. In tal
caso far avanzare il cilindro tutto in avanti e, una volta aperte le ganasce,
recuperare manualmente la fune in eccesso.
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PARTI RICAMBIO OLEUDINAMICA

POS .| QUANT. DENOMINAZIONE CODICE NOTE
i 2 Tubo flessibile SAE 100R2A-DN8 - 1g. 10.000 10.18.401
2 2 Raccordd dir1£t0 feL/3/g" 10.18.412
3 1 Tubo flessibile SAE 100R2A-DN8 - 1g. 1.B0O 10.18.403
4 1 Tubo flessibile SAE 100R2A-DN8 - 1g. 2.500 10.18.404
5 4 Manicotto innesto rapido 4050 10.18.304
61 4 Spina innesto rapido 4010 10.18.305
7 2 Raccordo a T Invertito 12L/3/8" - ]O.18L502
8 2 Rondelle tenuta.ﬁ 3/8" | 10.18.602
9 2 Raccordo diritto 12L/3/8" 10.18.509
10 2 Raccordo a codolo @ 12 /3/8" WD - 10.18.510
" 2 Raccordo a gomlto 12L/ 3/8" 10.18.511
12 2 Nipplo a riduzlone R 1/2" / R 3/8"- . 10.18.512
13 1 Nipplo attacco valvola R 1/2" / R 1/2" 10.18.513
14 3 Rondella tenuta 9 /2" 10.18.603
15 1 Valvola precompressione 10.18.715
16 4 Cappucclo proteziohe [nnesto 10.18.316
17 4 CappUccio protezione Innesto -10.18.317
Bl 1 Manometro @ 63 - scala 0 + 400 bar 10.18.818
19 1 Raccordo a gomlto 10L / {/4" 10.18.519

20 1 Raccordo attacco manom;tro : 10.18.520

21 i Tubolflessiblle-DN B 10.18.421

—;;— f Tubo flessiblie DN 12 10.18.422

23pF Raccordo diritto 12L / 3/8" 10.18.523/

23sp 2 | Raccordo a gomlto 12L /3/8"D + G12/12 10.18.523/4

24 Filtro scarido allo MPF 3/20 .’ 10.18.924°

* % &

fotrmato UNMT A 21210 » 297
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PARTI RICAMBIO OLEODINAMICA

POS. QUANT. DENOMINAZIONE CODICE NOTE
25 4 Antlvibrantl sostegno serbatolo - motore 10.18.125
26 1 Spla livello 1.10 LVT 115/EX 10.18.226
27 1 Tappo carlco ollo TRC 3/A - 1" 10.18.227
28 1 Raccordo tubo aspirazione L18 / 1/2" 10.18.528
29 1 Pompa ad’ingranaggi 2 cm3/giro 10.18.029
30 1 Tubo ritorno DN 12 10.18.430
31 1 Regblatore tensione motore 10.18.131
32 1 Pannello spie—avyiamento motore 10.18.132
33 i Valvola regolaz. press. taratu}a 250 bar 10.18.033
34 1 | Elettrovalvola NG 6 - 4 vle - 3 pos. 12 V cc.’ 10.18.034
35 1 10.18.535

Raccord& a gomito 12L / 5/8"

VRN S

Farenitlo URY - A 41710 2 27
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MOTORE DIESEL

ISTRUZIONI FORNITE DAL COSTRUTTORE

IDENTIFICAZIONE MOTORE (Fig. 2)

Vedi sigla sulla targhetta “a"
Il nr. di matricola & riportato sul basamenlo "b".

AVVERTENZE GENERALI

Rispettare scrupolosamente le norme d'uso. La garanzla
decade In caso di Implego o manutenzlone del motore non
conforml alle prescrizion| RUGGERINI.

— Lubrificazlone: Implegare

PRESCRIZION! IMPORTANT]
Usars carburante pulite e ben decanlato, 'uso
di carburante sporco, di qualita scadents o mi-
sto ad acqua, danneggla Irrimedlablimente gll
apparall Inlezlone nonostante la presenza del
fitrk
C. IAESO sempre lubrlflcant! per motort
] g dlesel con grado detergente
+40 Sheao $.3 (MIL. L. 45199 B)
30 da —20°C (—4°F) a 0°C
J/ 4 EAESO (+32°F)
SAE  |+15] < imp!
plegare ollo SAE 10 W
da 0°C (+32°F) a +15°C

g
15W/40 SAE20W

(+59°F)

implegars olio SAE 20 W

i) :I’
|\ 5| SHETOV da +15°C (+59°F) a +30°C

J (+86°F)

-20 Implegare ollo SAE 30

da +30°C (+86°F) a +40°C

(+104°F)

Implegars ollo SAE 40

da 440°C (+104°F) a oltre

Implegare olio SAE 50

da —15°C (+5°F) a +40°C

(+104°F)

* - Implegare ollo SAE 15 W-40

— 51 CONSIGLIA L'IMPIEGO DI OLIO: AGIP SUPER DIESEL
MULTIGRADE 15W/40.

N.B. - [l molore & fornlto privo dl ollo sla nel basamento che

nel flitro arla.

— Durante 1l rodagglo usare il motore a carlco parzlale per
almeno 50 ore.

— Far funzlonare sempre {l motore per alcun! minuti prima
dl applicare  carico.

-— Non sovraccarlcars mal || molore per perlodl prolungati.

— Non insistere nell'uso del motore ss lo scarico fuma
nero.

— Prima dl fermare Il motore lasclarlo al minimo per alcun|
secondl.

— Non inclinare il motore verso Ji basso oltre | seguentt II-
mill: fato volano 25° - Lato presa dl forza 25° - Lato filiro
arla 25° - Lato scarlco 25°,

-— Con lemperalure superlor! al 20°C (+ 68°F) o ad altltud!-
ni oftre Il livello del mare |la potenza del motore diminul-
sce come segue:

a 30°C (+86°F) —4% a 40°C (+104°F) —8% a 50°C
(+122°F) —12% ad allitudini di 500 mt. {1640 ft) —5% a
1000 mt. (3280 ft) —10% ad altitudint di 2000 m. (6561 ft)
la polenza diminulsce del 20%.

N.B. - La riduzioni di temperatura ed altitudine sono som-
mabilll lra loro.

— Non prallcars strozzature all'uscita def tubo dl scarico.,

— Non ridurre I'asplirazione del volano ventllatore.

— Non rinchiudere Il motore In amblentl non ventilati.

— Non staccare | cavl delia batterla con molore in molo.

MULTIGRADE BTANDARD
olL ot

RIFORNIMENTO CARBURANTE (Flg. 3) .
Capaclla serbalolo: Iitrl 4 (1,06 US gal) per motorl MC 70-71 -
litri 4,3 (1,14 US gal) per motorl RF 80-81 - litrl 5,9 (1,56 US gal)
per motort RF 100 + 140.

Mantenere pulito 1l loro di sflalo **a™ sul tappo serbalolo.

RIFORNIMENTO OLIO CUBRIFICANTE (Flg. 4)
Capaclta ollo coppa Kg. 1,8 (2 Hitrl).

AVVIAMENTO A MANO CON FUNICELLA

— Accelerare Il motore a mela girl (Fig. 5).

— Ruotare 1l volano in senso antiorarlo (Flg. 6).

— Arrotolare la funicella alla puleggla Indl tirare con forza
la fune sino a vincers fa compressione (Flg. 7).

AVVIAMENTO ELETTRICO

— Glrare la chlavelta flno allo scatlo 4 (Figg. 8-9).
— Ad avvlamenlo avvenulo lasclare la chlavstla allo scalto
3 per ricarlca balleria (Fig. 8).

DISAEREAZIONE CIRCUITO COMBUSTIBILE

H motore & dotato di valvolina automatica per lo spurgo
dell'arla dal circulto combustiblle e quindl non necessitano
alcune operazlonl preliminarl,

La valvolina & appllcata direttaments alla pompa Inlezione.

AVVIAMENTO IN CLIMI RIGIDI

... nel motore standard.

Togllere i tappo *t" ed Introdurre alcune gocce d'olfo pulito
nella testa atlraverso Il foro "f” (Fig. 10).

Ruolare Il volano per Introdurre I'ollo nella camera di com-
bustlons. .

Rimettere Il tappo "{",

Verlticare cha ['clio nel carler sla a llvello {Fig. 12) indl avvla-
re Il motores.

- con disposltivo termoavvlatore {opzlonale).

Ruotars la chiavetta avvlamento sul primo scatto (Flg. 8).
Premere Il pulsanle termoavvlators per 10/15 " indi avviare 1|
motore.

ARRESTO MOTORE
Portare I'accalaratore “a™ al minimo (Fig. 11) altendere als

cuni second! indl spingsre 1a leveita "'b" nella posizione di
STOP.

TABELLA DI MANUTENZIONE PERIODICA

Ogni glomo:
Controllo ollo basamento (Fig. 12)
Controllo ollo flltro arla (Flg. 13)

Ogni 50 ore:
Pullzla {litro arfa (Fig. 14). (In amblentl polverosl
anche glornalments)
Pulizla tappo Introduzione ollo con valvola di
sflato {Flg. 15). {La membrana va rimontala con
le ire sporgenze rivolts verso I'alto)

Ognl 100 ore:
Sostlluzione ollo basamento (Fig. 16)
Pulizla cartuccla flitro ollo con gasolio o benzi-
na (Fig. 17)
Pulizla alelte di raffreddamento sulla testa e sul
cliindro (Flg, 18). (In particolari condlzionl am-
blentall anche ssttimanalrnente)

Ognl 200 ore:
Sostituzlons cartucela {liiro combustiblle
(Flg. 19)
Controllo gloco valvols (Fig. 20)

Ognl 500 ore:
Pulizla e taralura Inlettore (Fig. 21).
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